BAB YV
KESIMPULAN DAN SARAN

A. Kesimpulan
Berdasarkan hasil dari penelitian ini pengawasan refueling dan penanganan
tumpahan bahan bakar di Bandara Internasional Yogyakarta telah diterapkan
menggunakan metode Random Check Refueling sesuai dengan peraturan PR
30 tahun 2022 Tentang Standar Teknis dan Operasi Peraturan Keselamatan
Penerbangan Sipil Bagian 139 (Manual of Standart CASR Part 139) Volume
IV Pelayanan Kecelakaan Penerbangan dan Pemadam Kebakaran (PKP-PK)
dan NFPA 407 edition 2007 tentang (Standard For Aircraft Fueling Servicing).
Dengan diterapkannya pengawasan refueling dan penanganan tumpahan bahan
bakar tersebut menghasilkan proteksi pencegahan bahaya kebakaran di apron

Bandara Internasional Yogyakarta yang lebih efektif dan efisien.

B. Saran
Berdasarkan hasil penelitian yang diperoleh peneliti dari data dilapangan
melalui wawancara dengan pithak PKP-PK di Bandar Udara Internasional
yogyakarta serta observasi yang dilakukan oleh penulis, dalam hal ini penulis
memberikan suatu saran yang diharapkan dapat bermanfaat untuk kemajuan
lokasi penelitian ini, tepatnya pada unit PKP-PK Bandar Udara Internasional
Yogyakarta dan kemajuan dunia penerbangan di seluruh indonesia. Adapun
saran yang penulis ajukan pada penelitian ini yaitu metode random check
refueling dapat diterapkan jangka panjang serta dalam kegiatan tersebut
disarankan untuk berkoordinasi dengan unit AMC (4pron movement control)
selaku penanggung jawab di lokasi apron Bandara Internasional Yogyakarta.
Kemudian dalam penerapanya pengawasan ini ditambahkan dengan fasilitas
penunjang untuk kegiatan pengawasan serta adanya pembuatan jadwal baru
terkait kegiatan ini dengan tujuan kegiatan dilaksanakan dengan teratur agar
pada saat pelaksanaan dapat dilakukan dengan semaksimal mungkin oleh unit

PKP-PK di bandara Internasional Yogyakarta.
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LAMPIRAN

Lampiran A Transkrip Wawancara

1. Wawancara I

TRANSKRIP WAWANCARA |
TUGAS AKHIR
DIPLOMA 11l PENYELAMATAN DAN PEMADAM KEBAKARAN
PENERBANGAN

Tanggal Wawancara

: Kamis, 18 Desember 2023

Tempat/Waktu : Bandar Udara Internasional Yogyakarta

Identitas Informan 1 :
1. Nama
2. Jenis Kelamin
3. Pekerjaan

4. Jabatan
Identitas Informan 2 :
1. Nama

2. Jenis Kelamin
3. Pekerjaan

4. Jabatan
Identitas Informan 3 :

1. Nama

2. Jenis Kelamin

3. Pekerjaan

5. Jabatan

Hasil Wawancara

: M. Chafid LA

: Laki-laki

: Personel unit PKP-PK

: Fire Fighting Training and Standart Supevisor

: Ghufron Riyadi

: Laki-laki

: Personel unit PKP-PK

: Fire Fighting Supervisor (Team Leader Regu Brravo)

: Agung Endar Prasetyo.

: Laki-laki

: Personel unit PKP-PK

: Fire Fighting Supervisor (Team Leader Regu Delta)

1.

Jawaban :

Apakah untuk Bandar Udara Internasional Yogyakarta memiliki standard
operating procedur terkait tugas pengawasan dan penanganan tumpahan bahan
bakar pesawat tersebut dan jika ada bagaimana sop tersebut dijalankan?

Informan 1:

“Dari kami sudah ada aturan terkait hal tersebut mas, dan
pengembangan nya masih terus kami lakukan untuk pengembangan
dari SOP yang ada. Dan pengawasan yang kami lakukan
pengamatan dari kamera jarak jauh (CCTV) jadi menggunakan
kamera mas yang di pantau oleh personel yang di plotingkan di
watchroom oleh team leader masing-masing regu dan ada
pengawasan ketika kegiatan service road di pagi hari setelah apel
pertukaran shift jaga juga ada kegiatan pengecekan yang
diprogramkan AMC untuk mengecek kelayakan kendaraan yang
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beroperasi di lokasi apron biasanya unit pk dilibatkan untuk
mengecek kelayakan dari apar yang ada di kendaraan. Dan jika
terjadi tumpahan untuk melakukan penanganan tumpahan bahan
bakar kami biasanya berkoordinasi terkait penanganan nya kepada
unit AMC bagaimana tindak lanjutnya apakah penanganan dan
pembersihan bahan bakar yang tumpah perlu dari kami unit PKP-
PK yang mengatasi tumpahan tersebut atau dari pihak maskapai
yvang mau bertanggung jawab terkait tumpahan tersebut, namun
untuk first respon jika terjadi tumpahan itu merupakan tugas kami
karena ditakutkan jika tumpahan tersebut dapat berpotensi menjadi
kebakaran’'.

Informan 2 :

“Saat ini SOP itu sudah ada namun untuk pelaksanannya dari kami
unit PKP-PK melakukan pengawasan melalui CCTV jadi hanya
menggunakan kamera saja dan Batasan kamera nya juga kan tidak
bisa menyeluruh gak bisa detail mas terkait pengawasan nya
karena jarak dan luas apron juga pemantauan itu ya yang ada di
watchroom dan untuk penanganan jika terjadi tumpahan bahan
bakar pesawat itu tidak luas dan tidak banyak fuel yang tumpah
biasanya pihak maskapai yang membersihkan, namun untuk
laporan dan tindakan prosedur nya laporan tetap masuk ke kami,
untuk tindak lanjutnya bagaimana . takutnya terjadi hal yang tidak
diinginkan jika terjadi kebakaran tanggung jawab kita juga, dan
kalau untuk penanganan itu jika pihak maskapai tidak mampu
melakukan penanganan terkait tumpahan bahan bakar di Apron
unit PKP-PK yang akan terjun melakukan pembersihan jika ada
koordinasi dari AMC dan pimpinan Unit. Namun untuk saat ini
biasanya unit pk hanya melakukan pengawasan terkait dampak
bahaya kebakaran yang bisa muncul saat fuel itu tumpah

Informan 3 :

“Untuk unit PKP-PK wajib mas melakukan pengawasan namun
kami melakukannya saat ini hanya dengan membagi ploting dari
masing masing tugas, watchroom lah yang melakukan pengawasan
terkait refueling, untuk yang dilakukannya pengawasan secara
langsung belum kami lakukan secara terjadwal yang ada kegiatan
pengawasan service road itu juga dilakukan di pagi hari dan di
malam hari jadi kegiatan nya sebelum operasional penerbangan
dimulai dan setelah operasional penerbangan selesai. Dan untuk
penanganan tumpahan Kalau setau saya untuk penanganan jika
terjadi tempahan bahan bakar kami kami melakukan penanganan
jika dalam tumpahan tersebut terjadi yang berpotensi menjadi
kebakaran” jadi kalau tumpahan nya sedikit pasti dibersihkan
pihak maskapai tapi tetap harus laporan masuk ke kami agar ada
penanggung jawab dari kejadian tersebut
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Bagaimana beban kerja saat ini untuk personel unit PKP-PK? Apakah penerapan

aturan PR 30 Tahun 2022 terkait pengawasan refueling sudah dilaksanakan dan

apakah jika mengimplementasikan pengawasan refueling dan penanganan

tumpahan bahan bakar pesawat dilaksanakan akan mempengaruhi beban kerja

personel unit PKP-PK?

Jawaban :

Informan1:

“Ini sudah menjadi tanggung jawab unit PKP-PK dan beban kerja
itu tidak akan menjadi masalah jika dari operasional regu masing
masing personel melakukan management yang baik dalam
pelaksanaan tugas, dan untuk penerapan aturan itu sudah berjalan
namun mungkin metode nya yang belum rinci dan tepat sasaran dan
itu juga akan terus di evaluasi. saya juga selalu berkoordinasi
terkait pengawasan refueling dan penanganan tumpahan bahan
bakar pesawat kepada seluruh personel metode seperti apa yang
tepat pada keadaan dilapangan saat ini terutama saya juga akan
berkoordinasi kepada unit AMC selaku yang bertanggung jawab
pada bagian Apron Bandara YIA. Menurut saya jika implementasi
random check refueling ini di terapkan metodenya akan bisa
menjadi Solusi dari kelemahan metode sebelumnya tentang
pencegahan potensi bahaya kebakaran di Apron. Karena menurut
saya jika terjadi kebakaran kan akan menimbulkan bahaya yang
besar dan kerugian yang besar. Dan pengawasan kamera juga
masih memiliki kendala juga kaya seperti kameranya gak fokus
jangkauan kameranya juga harus diperhatikan lagi walaupun
bagus pasti ada spot-spot yang tidak terjangkau mas.

Informan 2 :

“Semua pekerjaan memiliki beban kerja masing-masing namun itu
sudah menjadi resiko dari pilihan kita terhadap pekerjaan yang kita
pilih dan terkait beban kerja unit PKP-PK itu juga bisa diatasi
dengan kami melakukan hal yang akan mengurangi beban kerja,
seperti melakukan kegiatan untuk refreshing seperti olahraga sore
voly Bersama dll. saya selaku komandan regu juga berpendapat
Jjika pengawasan lapangan itu diimplementasikan akan menjadi
nilai tambah terhadap unit PKP-PK jadi unit PKP-PK gak selalu
dicap kerja pas sudah kejadian Sebelum kejadian juga kita kerja
seperti itu mas dan juga aturan itu juga sudah jelas terkait
pengawasan Cuma kita perlu cari metode terbaik untuk
menyesuaikan operasional di lapangan”

Informan 3 :

Dari yang dibahas tentang beban kerja mengapa harus menjadi
beban kerja itu kan sudah menjadi tugas wajib unit PKP-PK
otomatis jika diimplementasikan itu juga sudah termasuk
melaksanakan tugas unit karena salah satu tugas unit PKP-PK
juga tentang Tindakan Preventif sebelum kejadian gak selalu kita
kerja setelah kejadian mas kalau sudah kejadian berarti kan itu
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sudah ada accident mas sedangkan accident itu gak ada yang
menginginkan, kalok dari saya selaku komandan regu delta saya
malah setuju jika ada metode baru tentang pengawasan kalau
sedang ada pengisian bahan bakar dan penanganan jika kejadian
tumpahan itu, personel nanti kita plotingkan untuk tugas tersebut
namun juga harus berkoordinasi pada yang punya wilayah yaitu
AMC atau bisa kita compare sama SOP AMC dan untuk kerjanya
nanti pengawasan di bagian kendaraan gse cargo dll untuk PKP-
PK ke refueling pesawat nya jadi bersinergi. ”

3. Bagaimana kesiapan personel terkait pengawasan refueling dan tumpahan bahan
bakar pesawat udara jika terjadi dan apakah sudah ada penjadwalan terkait hal
tersebut ?

Jawaban :

Informan 1: “Ini merupakan hal yang termasuk kedalam urgent untuk kesiapan
seluruh personel ini merupakan hal yang mutlak dan wajib
dilaksanakan jika ingin mencapai indikator keberhasilan unit PKP-
PK, dan juga kesiapan juga bukan hanya tentang SDM melainkan
juga tentang peralatan maka kesiapan personel yang kami siapakan
terkait SDM dan juga terkait kesiapan kendaraan untuk merespon
accident yang terjadi dan semua kejadian di bandara udara dan
kalau terkait jadwal pengawasan itu ada mas namun yang ada
jadwal yang sama dengan ploting yang ada di watchroom untuk
pengawasan CCTV jadi jadwal nya sama seperti jadwal dinas PKP-
PK, seperti yang ditanyakan sebelumnya terkait pengawasan
lapangan dan jadwal nya itu belum ada mas karena belum kami
terapkan, dan jadwal pengawasan yang berkolaborasi sama AMC
terkait program mereka, masuk ke ranah AMC namun PKP-PK
harus dilibatkan dalam kegiatan yang berkaitan dengan unit PKP-
PK contohnya semua kegiatan yang berpotensi bisa menimbulkan
kebakaran dan harus diawasi itu harus ada pihak PKP-PK yang
terlibat”

Informan 2 : “Terkait kesiapan personel sudah menjadi salah satu kebiasan kami
mas, respon cepat jika terjadi accident merupakan hal wajib dari
kinerja kami, respon time juga merupakan indikator keberhasilan
unit kami, jadi untuk respon terkait pengawasan dan penanganan
tumpahan bahan bakar itu juga merupakan hal yang sangat kami
perhatikan pastinya jika ada koordinasi atau informasi dari AMC
atau Tower pasti respon kami selalu terjaga untuk menghindari hal-
hal yang tidak diinginkan dan jadwal yang seperti apa kalau jadwal
pengawasan sudah ada setiap regu ada yang jadwal dan di ploting
di kendaraan dan watchroom tadi dan kalau pengawasan itu ada
kegiatan service road setiap hari namun hanya Cuma di pagi dan
malam saja’.
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Informan 3 :

“Tentang kesiapan itu sendiri itu bahkan belum kejadian sudah
kami siapkan terkait pelaksanaan tugas jika terjadi accident
pesawat juga sudah kami siapkan, jadi jika pertanyaaan tentang
kesiapan pengawasan dan penanganan tumpahan bahan bakar
pesawat itu merupakan hal yang sudah biasa kami lakukan serta
siapakan dan kami lakukan dengan sigap jika tiba-tiba terjadi
accident kami akan bereaksi cepat dan tepat jadi sewaktu waktu ada
accident tumpahan bahan bakar dan ada potensi kebakaran nya
kami pasti sigap mas jika informasi masuk terkait penanganan nya.
dan jadwal untuk pengawasan dan penanganan gimana ya mas
soalnya tumpahan bahan bakar itu hal yang tidak di harapkan jadi
itu termasuk hal yang sudah masuk kedalam kecelakaan kerja,
kalau jadwal pengawasan itu ada AMC juga ada Sop terkait itu
biasanya kami dilibatkan namun lebih pengawasan nya ke
kendaraan yang ada di Apron bukan ke pesawat jadi untuk jadwal
dari unit PKP-PK terkait jadwal pengawasan refueling yang terjun
ke lapangan kami belum ada arahan untuk penerapan nya

2. Wawancara 11

TRANSRKIP WAWANCARA I
TUGAS AKHIR
DIPLOMA 11l PENYELAMATAN DAN PEMADAM KEBAKARAN
PENERBANGAN

Tanggal Wawancara

: 15 Januari 2023, 5 Juni 2024

Tempat/Waktu : Bandar Udara Internasional Yogyakarta & Media ZOOM

Identitas Informan 1 :
5. Nama
6. Jenis Kelamin
7. Pekerjaan

8. Jabatan
Identitas Informan 2 :
6. Nama

7. Jenis Kelamin
8. Pekerjaan

9. Jabatan
Identitas Informan 3 :
4. Nama

5. Jenis Kelamin
6. Pekerjaan
10. Jabatan

: M. Chafid [.A

: Laki-laki

: Personel unit PKP-PK

: Fire Fighting Training and Standard Supervisor

: Ghufron Riyadi

: Laki-laki

: Personel unit PKP-PK

: Fire Fighting Supervisor (Team Leader Regu Bravo)

: Agung Endar Prasetyo.

: Laki-laki

: Personel unit PKP-PK

: Fire Fighting Supervisor (Team Leader Regu Delta)




Hasil Wawancara
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1.

Jawaban :

Ceritakan terkait random check refueling di implementasikan?

Informan 1:

“Terkait kegiatan pengecekan itu itu memang sudah rutin dilakukan
sebelumnya AMC dengan unit ARFF namun fokus dari tujuan nya
vang berbeda. Dari pengecekan yang sudah berjalan terfokus pada
kendaraan yang beroperasi di Apron untuk dilakukan pengecekan
kelayakan dll, Namun berbeda dengan Random Check Refueling ini
melakukan terfokus pada kegiatan untuk pengawasan dan
penyuluhan pada kegiatan refueling. Menurut saya juga kegiatan
ini bagus dan dampaknya positif juga. Untuk manfaat kegiatan ini
juga berdampak positif pada unit kita untuk menjadi tambahan
value dari tupoksi kita sebagai unit penyelamat dan pencegahan
dari kebakaran dan dari beberapa kegiatan ini yang sudah
dilaksanakan pasti akan ada evaluasi mas dari pimpinan nanti saya
akan berkoordinasi apakah nantinya akan berlanjut menggunakan
metode baru ini atau mencari cara baru terkait pengawasan
lapangan nya atau melanjutkan metode yang sudah ada namun ada
modifikasi. namun untuk saat ini kegiatan ini saya apresiasi dengan
baik mas namun untuk tindak lanjutnya kami menunggu arahan
dari pimpinan unit terkait kegiatan ini "’

Informan 2 :

“Sebelum saya memberikan pendapat saya ada koreksi dari saya
untuk kegiatan ini mungkin sebelum diimplementasikan lebih jauh
harus ada penyesuaian serta kajian terhadap sop yang dimiliki
pertamina karena setahu saya untuk pertamina juga sudah ada
standard operasi terkait refueling dan untuk kegiatan jika
diterapkan harus ada penjadwalan yang jelas dan ada sosiliasasi
kepada seluruh personil yang akan terlibat. Dan untuk pendapat
saya terkait yang kegiatan yang bisa di bilang memperbaharui hal
vang sudah ada atau tambahan kegiatan, Nilai positif dari kegiatan
ini jadi untuk unit pkp-pk juga terlibat pada kegiatan yang ada di
apron salah satunya kegiatan pengawasan. Jadi untuk seluruh
kegiatan yang ada di apron ketika melihat ada personel unit PKP-
PK di saat mereka melakukan aktivitas kerja kesadaran mereka
akan bahaya kebakaran akan meningkat karena teringat serta tau
terkait tugas ARFF pasti ada hubungan nya sama kebakaran, maka
mereka pasti sedikit banyak nya ingat pentingnya proteksi
kebakaran di Apron”.

Informan 3 :

“Random Check Refueling ini kan tujuan wutamanya untuk
pengawasan pengisian bahan bakar pesawat jadi bahaya nya pasti
tentang kelas api B kan ya atau fuel kan, nah itu menurut saya juga
harus ada pengecekan tipe apar yang ada di kendaraan ditakutkan
ketika kebakaran itu terjadi apar yang digunakan salah dan tidak
efektif jadi kegiatan ini menurut saya juga bagus untuk himbauan
dan penyuluhan terkait apar dan jenis jenis apar serta ketika ini
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berjalan pastinya unit pertamina pasti sering melakukan
pengecekan dan pemeliharaan apar yang ada di kendaraan nah itu
udah masuk juga ke nilai pencegahan proteksi kebakaran yang ada
di bandara dan pasti setelah kegiatan yang dilakukan terkait
kemarin implementasi checklist itu pasti ada evaluasi dari unit
mereka itu juga merupakan sisi positif dari kegiatan ini menurut
saya’.

2. Bagaimana Random Check Refueling mempengaruhi beban kerja personel?

Jawaban :

Informan1:

“Dari personel sendiri kemarin ada sedikit keluhan yang masuk ke
saya terkait tambahan kegiatan menurut mereka penambahan itu
akan sedikit menambah beban kerja personel yang kita tahu untuk
kegiatan dalam operasional itu padat, namun untuk itu saya sudah
saya infokan untuk kegiatan tersebut masih dalam kajian dan juga
ketika benar akan diimplementasikan jangka Panjang akan di
compare dengan kegiatan sebelum nya yang dimana random check
akan digabung dalam random check refueling dan terfokus dari
AMC ke kendaraan di Apron serta ARFF. pada kegiatan
pengawasan refueling pendapat dari mereka 80% menerima dan
20 % nya memberikan sanggahan dan masukan metode lain yang
baru.”

Informan 2 :

“Menurut saya pasti dari beberapa personel ada yang setuju ada
yvang kurang setuju namun untuk kegiatan metode baru ini kami
serahkan pada pimpinan unit dan kami terima semua Keputusan
vang telah diputuskan, namun kalau dari saya pribadi terkait
kegiatan ini akan memberikan dampak positif dan beban kerja nya
juga beriringan dengan kegiatan yang lain pasti bisa dilaksanakan
dengan baik karena personel juga mencukupi. jadi unit ARFF tidak
hanya hanya selalu tentang pemadaman melaikan juga masuk
dalam cara pencegahan dan melalui cara pengawasan dan
penyuluhan yang bisa dilakukan pada kegiatan ini terkait beban
kerja pasti bisa di atasi dengan berjalan nya waktu.”

Informan 3 :

“Beban kerja itu bisa diatasi mas sedangan aturan kan harus
diterapkan yang diharapkan juga dari kegiatan ini juga positif
kalau dari saya pimpinan regu pasti saya ada sering kasih masukan
dan evaluasi serta mendukung jika kegiatan ini dilaksankan jangka
panjang tujuan nya sama dengan tujuan kenapa ARFF harus ada
di bandara kan, yaitu pencegahan dan penanganan kebakaran,
namun kebakaran itu kan gak diharapkan tapi paling tidak kita bisa
melakukan Tindakan pencegahan nya”.
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3. Bagaimana kesiapan personel ketika diadakan kegiatan operasional terkait
Random Check Refueling?

Jawaban :

Informan1:

“Dari yang dilaksanakan kemarin untuk kesiapan dari personel itu
sendiri menurut saya belum ada pengaruh yang signifikan
dikarenakan kegiatan yang dilakukan masih tahap percobaan dan
jika itu nantinya akan di terapkan yang keberlanjutan untuk
kesiapan personel terkait kegiatan tersebut untuk dari saya akan
saya sampaikan ke seluruh personel agar mereka dapat
menyesuaikan agenda kegiatan yang akan dilakukan, dan kalau
untuk tahap kesiapsiagaan terkait hal itu pasti sudah sesuai dengan
standar operasi yang berlaku di unit pkp-pk karena kita tau bahwa
pk selalu berkaitan dengan kesiapan personel menghadapi
Tindakan yang mendadak”

Informan 2 :

“ Terkait pembahasan ini terfokus tujuan nya ke pengawasan nya
kan yaaa?, kalau untuk pelaksanaan kemarin itu masih belum
tersosialisasi ke semua personel mas, untuk pelaksanaan kemarin
juga masih dilaksanakan beberapa kali dan kedepan nya jika akan
di terapkan, ohh ya kami siap regu bravo siap dan sanggup untuk
melaksanakan kegiatan tersebut nanti kita siapkan terkait personel
dan kelengkapanya rompi dll , dan jika pimpinan unit memberikan
arahan regu bravo akan segera saya buatkan jadwal personal yang
akan terjun ke lapangan dan untuk koordinasi ke pihak AMC
mungkin nanti akan di sampaikan oleh supervisor yang di admin
nanti mungkin akan kita komunikasikan pada seluruh regu bravo
pada saat kita adakan breafing lanjutan sekalian kita bahas latihan
vang ada di regu bravo dan rencana kegiatan tersebut jika itu sudah
akan diterapkan waktu dekat ini” .

Informan 3 :

“Dari saya pribadi saya yakin jika itu berjalan dari kami para
pimpinan akan melakanakan rapat lanjutan dan koordinasi lagi
karena ini menyangkut kegiatan seluruh personel namun jika dari
kanit ARFF sudah memberikan arahan bahwa pelaksanaan akan
diimplementasikan seluruh personel bisa di pastikan kami siap
karena ini juga nilai jual dari unit PKP-PK di bandara YIA otomatis
Jjika ada kegiatan pengawasan penumpang akan melihat kegiatan
tersebut dan akan merasa aman juga jika ini berlanjut semoga
kegiatan ini akan jadi kegiatan rutin yang memiliki dampak positif
bagi penerbangan di bandara YIA karena kita juga tau mas jadwal
penerbangan sekarang mulai padat dari kejadian pandemi covid-
19 kemarin, semoga dapat berlanjut dengan baik kedepan nya dan
penerbangan dapat pulih 100 persen dan kami unit ARFF yia dapat
melaksanakan seluruh kegiatan operasional dengan baik
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Lampiran B Dokumentasi Wawancara

Bapak Agung Endar Prasetyo Bapak Ghufron Riyadi

ATUPUN DARI KITA
BAT KITA SEMUA




Lampiran C Lembar Observasi
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LEMBAR OBSERVASI TUGAS AKHIR

DIPLOMA 11l PENYELAMATAN DAN PEMADAM
KEBAKARAN PENERBANGAN

POLITEKNIK PENERBANGAN PALEMBANG

Hari / Tanggal

Waktu
Lokasi

Observer

: 23 November 2023, 3 Desember 2023, 3 Januari 2024
: 09.00, - Selesai

: Bandar Udara Internasional Yogyakarta

1. Kegiatan Pengawasan

: Berna Andhika Riyanto

Berjalan
No Ya Tidak Keterangan
1 Kegiatan pengawasan Y Dilakukan oleh personal
) refueling melalui CCTV watchroom unit PKP-PK
Terdapat kegiatan
) Pengecekan Apar kendaraan Y pengecekan oleh unit PKP-
’ yang beroperasi di Apron PK Bersama dengan unit
AMC
Pengawasan lapangan Belum ada nya pembaharuan
3. terkait refueling pesawat v metode pengawasan lapangan
udara terkait refueling
Kegiatan uji layak Pengecekan kelayakan
4. v kendaraan yang akan
kendaraan L7
beroperasi di Apron
Kegiatan inspeksi service Kegiatan 41 laquan pagi hari
5. v sebelum dimulainya
road .
operasional penerbangan

2. Fasilitas Penunjang Pengawasan

2
o

Fasilitas Penunjang

Tersedia

Tidak

Kendaraan (Commando Car)

CCTYV (Closed Circuit Television)

Safety Vest

HT (Handy Talkie)

IS NN

Check list Pengawasan

Safety Helmet

<

Input Rekap Hasil Pengawasan

OIX N RWINE

Standart Operating Procedure terkait Refueling
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No Ketentuan Terlaksana Keterangan
Ya Tidak &
Belum terlaksana kegiatan
pengawasan refueling yang
1. | Pengawasan lapangan v terjun kelapangan di area Apron
bandara
Kegiatan Pengawasan Pengawasan dllakukan di pagi
2. . v hari sebelum kegiatan
Service road .
operasional penerbangan
3. | Pengawasan CCTV Y Terj.adwal pengawasan setiap
harinya
Uji layak kendaraan yang Telaksana ketika ada kendaraan
4 . N4 :
beroperasi di Apron baru yang akan beroperasi
5 penjadwalan kegiatan v Belum adanya penjadwalan
pengawasan refueling kegiatan pengawasan
. Observasi lokasi
. Terlaksana
No Nama lokasi Waktu Ya | Tidak Keterangan
Apron Bandara Bersama Personil
1. | Internasional 23/12/2023 v unit PKP-PK dan
Yogyakarta AMC
Kegiatan Observasi
Watchroom unit PKP- bersamaan dengan
2. PK Bandara YIA 14/11/2024 v kegiatan On The
Job Training
Kegiatan Obsevasi
3. | DPPU Bandara YIA 2/1/2024 v bersamaan dengan
kegiatan On The
Job Training




52

Lampiran D Dokumentasi Kegiatan

Kegiatan Random Check Refueling di ~ Pengawasan Peletakan Kendaraan
sisi udara Apron Bandara YIA Refueling Oleh PT Pertamina Persero

Pengecekan APAR pada kendaraan Pengecekan APAR pada kendaraan
GSE Operasional Maskapai Garuda
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Random Check Refueling kegiatan  Monitoring operator refueling saat sedang
penyuluhan pencegahan kebakaran melakukan pengisian bahan bakar

F ’77 W\ “Q—Q) LV 0
truy

Pengecekan APAR yang tersedia pada

Penyuluhan kepada seluruh personel .
saat kegiatan Refueling Berlangsung

yang terlibat kegiatan di Apron

ORIl

i
AN




Lampiran E Checklist Random Check Refueling

FIRE FIGHTING

AIRPORT  NO.DOKUMEN :
RESCUE TANGGAL :
AND PENGAWAS

PENGAWASAN REFUELING

BANDARA INTERNASIONAL YOGYAKARTA

TABEL CEKLIS PENGAWASAN REFUELLING

SESUAI TIDAK
SEUSAI

PERSONEL OPERATOR REFUELING TIDAK MEROKOK

PERSONEL REFUELING TIDAK MENGOPRASIKAN HANDPHONE

TERSEDIA ALAT PEMADAM AP| KEBAKARAN (APAR)

PASTIKAN PINTU PESAWAT DENGAN KEADAAN TERBUKA

PENEMPATAN KENDARAAN REFUELING TIDAK MENGGANGU
AKSES EMERGENCY

DILAKUKAN GROUNDING DAN BOUNDING OLEH OPERATOR
SAAT PENGGISIAN BAHAN BAKAR PESAWAT (REFUELING)

N oo ORWIN|E

OPERATOR REFUELING TIDAK MENGGUNAKAN PERANGKAT
API (KOREK API, ROKOK, PENGELASAN, PEMOTONGAN).

TIDAK ADANYA KEGIATAN YANG BERKAITAN DENGAN
KELISTRIKAN. (KABEL TERPASANG DENGAN AMAN, TIDAK ADA
PERCIKAN LISTRIK, TIDAK MENGGUNAKAN PERANGKAT
PENGHANTAR ALUS LISTRIK SAAT OPRASI)

PASTIKAN KENDARAAN OPERASI REFUELING DALAM KONDISI
SESUAI DENGAN STANDAR YANG DI TENTUKAN

10

PASTIKAN TIDAK ADA TETESAN/TUMPAHAN BAHAN BAKAR
SAAT PROSES REFUELING PESAWAT UDARA

HASIL PENGAWASAN

MENENUHI
STANDAR

TIDAK MEMENUHI
STANDAR

STATUS HASIL PEMERIKSAAN

REFUELING PESAWAT UDARA

OPERATOR REFUELING

PENGAWAS

54



Lampiran F Jadwal Penerbangan
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1. Berikut merupakan jadwal data penerbangan yang ada di bandara Internasional

cBle-E-B.B. 8.

&

Yogyakarta pada tanggal 27 oktober 2023 s/d 30 maret 2024

AIRASIA BERHAD
AIRASIA BERHAD
BATIK AIR
BATIKAIR
BATIKAIR
BATIKAIR
BATIKAIR
BATIKAIR
BATIKAIR
BATIKAIR
BATIKAIR
BATIKAIR
BATIKAIR
BATIKAIR
CITILINK INDONESIA
CITILINK INDONESIA
CITILINK INDONESIA
CITILINK INDONESIA-
CITILINK INDONESIA-
CITILINK INDONESIA
GARUDA INDONESIA
GARUDA INDONESIA-
‘GARUDA INDONESIA
GARUDA INDONESIA
‘GARUDA INDONESIA
INDONESIA AIRASIA
INDONESIA AIRASIA
INDONESIA AIRASIA
LIONAIR
LIONAIR
LIONAIR
LIONAIR
LIONAIR
LIONAIR
LIONAIR
LIONAIR
LIONAIR
LIONAIR
LIONAIR
LIONAIR
LIONAIR
LIONAIR
MALAYSIA AIRLINES
PELITA AIR SERVICE
PELITA AIR SERVICE
PELITA AIR SERVICE
SCOOT TIGERAIR
SUPER AIR JET'
SUPER AIR JET
SUPER AIR JET
SUPER AIR JET
SUPER AIR JET
SUPER AIR JET
SUPER AIR JET
TRANSNUSA
TRANSNUSA
TRANSNUSA

22 2R3RR88R35EcBE5E5E556885858688%&

gd2gadcsedRsREISAIIEEIEIESSISARRRRES

888

6344
6360
6368
6372,
6374
6378
7186
7296
7533
537
7539

3567
3569
3665
3566

5532
5534
5536

KUL
CGK
CGK.
CGK
CGK
CGK
CGK
KUL
SIN

HLP
HLP

[
SIN

17:05
12:10
18:10

810

16:40
710
9:55
12:20
115
935
18:50
13:50
2035
825
18145
10:25
9:05
12:40
17:50

9:15

2015
1250
16:05
1245
715

20:00
12335
910
725

14:05
17:05

1330
10:30
1535

18:20
13:00
110

16:20
725
18:55
1015
19:30
8:00
16:15
18:30
9:00

15:00
12:35

16:05
9:05
6:05

10:45

16:55
9:30
12:55

17:40

A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
B738

A320
B738
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
B738
B738
B738
B738
B738
A320
A320
A320
B39
B738
B738
B738
B39
B739
B739
B738
B739
B739
B739
B739
B738
B739
B738
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A30
A320
A320
A320

~ U UU~U0DUUUDUYUDUUCUD~0UDU0DUUDUUUUOUUYDUU 000000~

Dotuoogououoo

1234567
1234567
1234567
1234567
1234567
1234567
1234567
1234567
0204060
1030507
1234567
1234567
1234567
1234567
0204060
1234567
1234567
0234060
1000507
1234567
1234567
1234567
1234567
1234567
0230567
1234567
1234567
1234567
1234567
1234567
1234567
1234567
1234567
1234567
1234567
1234567
1234567
1234567
0204060
1234567
1234567
1234567
0030007
1000060
0000507
1234567
1234567
1234567
1234567
1234567
1234567
1234567
1234567
1234567
1004567
0230000
1004567

WMKK
winn
Wi
wiin
win
Wi
Wi

WMKK

‘WSss

WIHH
WIHH
‘WIHH
Wi
Wi
WIBB
WALL
WALL
win
win
winn
win
will
'WADD
'WADD
WADD
WSSS

WAOO
WAOO
‘WADD
WADD
WAM
WAAA
WAAA
WALL
WIMM
WADD
WADD
WAM
WICT
WMKK
Wi
win
win
‘WSsss
WALS
WI0O
WALL
‘WALL
WADL
WIPP
WIDD
winn
win
Wi

180

21
a4
a4
B
E
a4

189
a4
189
180
180
180
180
180
180
180

180
180
180
180
180
180

YOGYAKARTA INTERNATIONAL AIRPORT
'WINTER SCHEDULE, 27 OKTOBER 2023 5/d 30 MARET 2024,

DEPARTURE
AIRLINE AIRLINES STD DoS A0 SEAT
ARR/DEP| TO | (LOCAL |TYPEA/C| D/I
FLIGHT NUMBER TIME) DEP DEP
DEPARTURE
AIRLINE AIRLINES STD 1cA0 SEAT
/DEP| TO | (LOCAL |TYPEAKC| D/

FLIGHT NUMBER TIME) DEP DEP

AIRASIABERHAD  AK 347 DEP  KUL w45  A320 1 1234567 WMKK 180
AIRASIABERHAD ~ AK 349 DEP  KUL 1730 A320 1 1234567 WMKK 180
BATIKAIR D 6345 DEP  CGK 1255  A320 D 567 W 180
BATIKAIR 0] 6367 DEP  CGK  17:30  A320 D n1us6e; W 180
BATIKAIR D 6369 DEP  CGK 9:00  A320 D nms67  WII 180
BATIK AIR v 6371 DEP CGK 7:50 A320 D 1234567 win 180
BATIKAIR o] 6377 DEP  CGK 1340  A320 D nuse7 W 180
BATIKAIR D 6379 DEP  CGK  10:35  A320 D nus67 W 180
BATIKAIR D nsy DEP KUL By38 1 0204060  WMKK 162
BATIKAIR D 7297 DEP SIN B738 1 1030507  WSsS 162
BATIKAIR ol 7530 DEP  HLP A320 D 1234567 WIHH 180
BATIKAIR D 7536 DEP HLP 19:30 B738 D 1234567 WIHH 189
BATIKAIR D 7538 DEP  HLP 4o A3 D 123567 WIHH 180
BATIKAIR D 7540 DEP  HLP 1045  A320 D 03567 WIHH 180
CITILINK INDONESIA QG 5 DEP  CGK 855 A0 D o0204060 W 180
CITILINK INDONESIA QG " DEP  CGK 1935  A320 D nyse; W 180
CITILINK INDONESIA QG 783 DEP  PKU 1055 A320 D 123567 WIBB 180
CITILINK INDONESIA QG 784 DEP  BPN 940 A30 D 023060 WALL 180
CITILINK INDONESIA QG 784 DEP  BPN a0 A30 D 1000507 WALL 180
CITILINKINDONESIA QG 789 DEP  UPG 1825  A320 D onusey Wi 180
GARUDAINDONESIA  GA 205 DEP  CGK  10:00 B3 D onpuse7; Wil 189
GARUDAINDONESIA ~ GA 207 DEP  CGK 625  B738 D nuse; W 189
GARUDAINDONESIA ~ GA 209 DEP  CGK 1340  Bp38 D 1yse;  WII 189
GARUDAINDONESIA  GA 23 DEP  CGK 1650 B8 D onmuse7 W 189
GARUDAINDONESIA ~ GA 252 DEP  DPS 1345  B78 D 0230567 WADD 189
INDONESIAAIRASIA Q2 601 DEP DPS 1300 A320 D 123567 WADD 180
INDONESIA AIRASIA Q7 603 DEP DPS 2030 A320 D 1234567  WADD 180
INDONESIA AIRASIA ~ QZ 658 DEP. SIN 74O A320 1 1234567 WSSS 150
LION AIR T 276 DEP  PKU 1440  B739 D 1234567 WIBB 21

LION AIR T 520 DEP BD) 805  B78 D 567 WAOO 21

LION AIR " 522 DEP. BD) 630 B738 D 1234567 WAOO 2,

LION AIR T 560 DEP DPS 1015 B739 D 123567 WADD 24

LION AIR T 566 DEP DPS 1355 By D 123567 WADD 21

LION AIR i 640 DEP  UPG B39 D o13s67  WAAL 24

LION AIR T 644 DEP  UPG 1625  B739 D 123567 WAAA 21

LION AIR T 664 DEP  UPG 1540  B738 D 03567 WAAA 2

LION AIR i 669 DEP BN 835 B39 D 13567 WALL 2

LION AIR " 964 DEP  KNO 1225 B739 D 13567 WIMM 214

LION AIR T 3560 DEP DPS 1755 B739 D 1234567 WADD 2

LION AIR T 3566 DEP DPS 12005  B739 D 0204060 WADD 21

LION AIR w 3664 DEP  UPG 19335 B3 D 123567 WAAA 189

LION AIR I 3567 DEP  TKG 1645  B739 D 123567 WICT 214
MALAYSIAAIRLINES ~ MH 856 DEP  KUL 2030  B738 1 0030007 WMKK 189
PELITAAIRSERVICE  IP 2% DEP  CGK 845 A320 D 1000060  WII 180
PELITAAIRSERVICE 1P %3 DEP  CGK 1655  A320 D oo00s07  WINI 180
PELITAAIRSERVICE 1P 25 DEP  CGK 1935  A320 D 123567 WII 180
SCOOT TIGERAIR TR 207 DEP SIN 950 A320 I 123567 WSS 180
SUPER AIR JET w 658 DEP  AAP 950 A30 D 2wus67  WALS 180
SUPER AIRJET w 660 DEP  PNK 1530  A320 D 3567 WI0O 180
SUPER AIRJET v 676 DEP  BPN 740 A320 D 2567 WALL 180
SUPER AIRJET w 678 DEP  BPN 1505 A320 D 13567 WALL 180
SUPER AIRJET w 776 DEP. LOP 1735 A320 D 123567 WADL 180
SUPER AIR JET w 933 DEP  PLM 1530  A320 D 3567 WIPP 180
SUPER AIRJET v 951 DEP  BTH 7:00  A320 D 1234567 WIDD 180
TRANSNUSA 8B 5533 DEP  CGK 10005  A320 D 004567  WII 180
TRANSNUSA 8B 5535 DEP  COGK 1335  A320 D 0230000  WII 180
TRANSNUSA 8B 5537 DEP  CGK 1810  A320 D 1004567  WII 180
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2. Berikut merupakan jadwal data penerbangan yang ada di Bandara Internasional
Yogyakarta pada tanggal 31 Maret 2024 s/d 26 Oktober 2024

ATRASIA BERHAD
ATRASIA BERHAD
BATIK AIR
BATIKAIR
BATIKAIR
BATIK ATR
BATIK AIR
BATIK ATR
BATIK ATR
BATIK ATR
BATIK ATR
CITILINK INDONESTA
CITILINK INDONFSTA
CITILINK INDONESTA
CITILINK INDONESIA
CITILINK INDONESIA
CITILINK INDONESIA
GARUDA INDONESIA
GARUDA INDONESIA
(GARUDA INDONESTA
GARUDA INDONESTA
GARUDA INDONFSIA
GARUDA INDONFSTA
TNDONESTA AIRASIA
TNDONESTA ATRASIA
LION AIR
LION AIR
LION AIR
LION AR
LION AIR
LION AIR
LION AR
LION AR
TION AR
TION ATR
TION ATR
TION ATR
MALAYSIA AIRLINES
PELITA AIR SERVICE
PELITA AIR SERVICE
PELITA AIR SERVICE
PELITA AIR SERVICE
SCOOT TIGERAIR
SUPERATR JET
SUPERATR JET
SUPERATR JET
SUPERATR JET
SUPERATR JET
SUPERAIR JET
SUPERAIR JET
TRANSNUSA
TRANSNUSA

6360
6368
6372
6374,
6693
753
7537
7539
7540
102
774

659

3566
3567
3569

5536

CGR

17:05
18:10

1645
7:10
16:40
935
18:50
13:50
20135
12:05
825
18:45
10225
9:05
12:40
18115
915
20115
12:50
16:05
1315
715
12:40
910
14:05
17:45
1330
10115
1535
18:20
13:00
110
s
2020
735
1930
800
1615
1830
715
9:45
15:00
1235
16:05
9:05
630
10:45.
16:55
9:40
17:40

4320
A320
320
A320
A320
B738
A320
B738
A320
A320

A320
A320
A320

A320
B738
B738
B738
B738
B738
B738
A320
A320
B739
B738
B738
B739
B739
B739
B738
B739
B739
B739
B739
B739
B738
320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
A320
320
A320
A320

UoHYu-ugu9oUuUuDUUUY~99Y90y8U0U0YYYYY8o0oE -

v ulgivolgioe o

1234567
1234567
1234567
1234567
1234567
1234567
1234567
1234567
1234567
1234567
1234567
1234567
0204060
1234567
1234567
0234060
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YOGYAKARTA INTERNATIONAL AIRPORT
WINTER SCHEDULE, 31 MARET 2024 s/d 26 OKTOBER 2024

DEPARTURE
AIRLINE AIRLINES STD Dos 1cao SEAT
RR/DEP| TO | (LOCAL |TYPEA/C| D/
FELIGHT NUMBER TIME) DEP DEP
DEPARTURE
AIRLINE AIRLINES STD Dos 1cao SEAT
[DEP| TO (LOCAL |TYPEA/C| DfI

FLIGHT NUMBER “TIME) DEP DEP

ATRASTA BERHAD AK 347 DEP KUL 45 A320 1 1234567 WMKK 180
ATRASIA BERHAD AK 349 DEP KUL 17:30 A320 1 1236567 WMKK 180
BATIKAIR n 6367 DEP CGK 17325 A320 D a3us67 Wil 180
BATIKAIR m 6369 DEP 6K 7:30 M0 D unuse7  wm 180
BATIKAIR m 631 DEP oK 7:50 A320 D n3se7 W 180
BATIKAIR m 6377 DEP oK 1335 320 D nuse7 W 180
BATIKAIR mn 6692 DEP amp 1215 B738 D 03567 WALS 162
BATIKAR m 7530 DEP HLP 6:00 A320 D 3567 WIHH 180
BATIKAR m 7536 DEP HLP 19:30 B738 D 03567 WIHH 189
BATIKAR m 7538 DEP HLP 14:40 A0 D 0wus67  WIHH 180
BATIKAR mn 7560 DEP HLP 10:45 A320 D 03567 WIHH 180
CITILINK INDONESTA a6 103 DEP HIP 1335 A0 D 1234567 WIHH 180
CITILINKINDONESTA QG 775 DEP CGR 8:55 A320 D oa0u060 W 180
CITILINK INDONESIA LY 7 DEP CGK 1915 A320 D 1234567 win 180
CITILINKINDONESIA QG 783 DEP PKU 10:55 320 D 1234567 WIBB 180
CITILINKINDONESIA QG 784 DEP. BPN 9:40 A320 D 023060 WALL 180
CITILINKINDONESIA QG 784 DEP BEN 130 320 D 1000507 WAL 180
GARUDAINDONESIA  GA 203 DEP. CGK 1900 B738 D n3s67  wm 189
GARUDAINDONESIA  GA 205 DEP oK 10:00 w738 D 134567 189
GARUDAINDONESTA  GA 207 DEP. CGK 625 38 D 134567 189
GARUDAINDONESIA A 209 DEP cGK 1340 B738 D 1234567 189
GARUDATNDONESTA  GA 13 DEP. CGK 16:50 B3 D 1234567 189
GARUDAINDONESTA A 252 DEP DPS 1510 B738 D 130567 189
TNDONESIA ATRASTA az 601 DEP RS 13:05 A320 D 1234567 180
INDONESIA ATRASTA az 658 DEP SIN 7:40 A320 1 1234567 180
LIONAIR " 276 DEP PKU 14:40 8739 D 123567 24

LION AIR T 522 DEP B 630 5738 D 103567 24

LION AIR m 560 DEP DPS 1015 739 D u3s67  WADD 24

LION AIR ™ 566 DEP DPS 1355 5738 D 103567 WADD 24
LIONAIR ™ 640 DEP UPG 120 739 D 03s67  WAM 24
LIONAIR T 64 DEP URG 16:50 739 D 1034567 WAM 214
LIONAIR T 664, DEP. PG 1540 B738 D 1234567 WAM 214
LIONAIR m 669 DEP BN 835 739 D u3s67  WALL 2,
LIONATR m 964 DEP KNO 1225 B739 D 034567 WIMM 214

LION ATR T 3560 DEP nPS 2055 w739 D 103567 WADD 214
LIONATR b 3566 DEP RS 16:45  B739 D 1230560  WADD 24
LIONATR m 3567 DEP TKG 830 B739 D 1230000  WICT a4,
MALAYSIAAIRLINES  MH 856 DEP. KUL 2030 B8 I 0030007 WMKK 189
PELITA AIR SERVICE » 241 DEP CGK Si4s 320 D 1000060 150
PELITA AIR SERVICE » 23 DEP 6K 1655 A0 D ooooso7 Wi 180
PELITA AIR SERVICE ® 25 DEP 6K 19115 320 D unuser  wm 180
PELITA AIR SERVICE ® 641 DEP BN 8:00 320 D 1234567  WALL 180
SCOOT TIGERAIR ™ 201 DEP SIN 10:30 320 1 1234567 WSS 180
SUPER AIR JET w 658 DEP amp 9:50 A320 D 03567 WALS 180
SUPER AIRJET w 660 DEP PNK 1530 A320 D 13567 W00 180
SUPER ATRJET w 676 DEP BN 740 A320 D 134567 WALL 180
SUPER ATRJET W 678 DEP BN 15:05 A320 D 103567 WALL 180
SUPER ATRJET w 776 DEP ToP 1735 A320 D 1234567 WADL 180
SUPER AIRJET ] 933 DEP. LM 1530 320 D 13usé7  WIPP 180
SUPER AIR JET w 951 DEP BTH 7:00 320 D 123567 WIDD 180
TRANSNUSA B 5533 DEP 6K 1010 A320 D u3user Wi 180
TRANSNUSA 8B 5537 DEP CGK 18:10 A320 D 1367 Wi 150




Lampiran G Referensi SOP PKP-PK Penanganan Tumpahan Bahan Bakar

STANDARD OPERATING PROCEDURES

PEMBERSIHAN
TUMPAHAN BAHAN BAKAR

PKP - PK Dok. No :17.02.04.2 Revisi : 03

Tanggal : 28 Maret 2018|Page 1 of 2

Prosedur Pelayanan

1

Layanan khusus ini dilakukan atas permintaan perusahaan penerbangan atau
ground handling Agent melalui petugas AMC;

Berita tumpahan bahan bakar disampaikan oleh Petugas Ruang Jaga PKP-PK /
Watch Room dengan menggunakan radio komunikasi/telepon;

Isi berita menjelaskan mengenai :

Informasi dari ........

lokasi tumpahan..........

perusahaan penerbangan/Airlines.............

Apabila informasi luas tumpahan bahan bakar/oli tidak jelas, maka dilakukan
pemeriksaan terlebih dahulu oleh petugas PKP-PK yang ditunjuk (personil
pencegahan);

Apabila luas tumpahan kurang dari 2 (dua) meter persegi maka perusahaan
penerbangan atau ground handling Agent dapat membersihkan sendiri di bawah
pengawasan petugas PKP-PK yang ditunjuk;

Jenis dan jumlah kendaraan berikut awaknya ditentukan secara langsung oleh
Komandan Jaga;

Komandan Jaga berkoordinasi dengan Assisten Manager Of Airport Rescue &
Fire Fighting tentang teknis pelaksanaan pembersihan;

Atas perintah komandan jaga, petugas yang ditunjuk segera menuju ke lokasi
untuk melakukan pembersihan tumpahan bahan bakar dan memonitor
penyampaian berita melalui radio komunikasi di kendaraannya;

Berkoordinasi dengan Personil AMC dan Teknik Umum terhadap teknis
pelaksanaan pembersihan tumpahan bahan bakar atau oli;
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Lampiran H SOP AMC (4pron Movement Control)

V.
AngkasaPura | AIRPORTS

BANDAR UDARA INTERNATIONAL
YOGYAKARTA

AIRPORT OPERATION, SERVICES &

SECURITY DEPARTMENT No. Dokumen

IK/YIA-fi0/ bA-11-02

INSTRUKSI KERJA Berlaku Efektif

PENGAWASAN REFUELLING

1. TUJUAN

2. RUANG LINGKUP

3. PELAKSANA

4. PERALATAN

5. BAHAN/ MATERIAL
6. RINCIAN INSTRUKSI

7. RIWAYAT PERUBAHAN

L Revisi : 02

l Halaman :

2-4
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Lampiran [ SOP PT Pertamina (Persero)

03.02.00.00 PENGISIAN PESAWAT UDARA BERTEKANAN BAWAH SAYAP
(UNDERWING)

03.02.01.00 PROSEDUR SEBELUM PENGISIAN PESAWAT UDARA

1. Selama kegiatan pengisian, petugas pengisian memposisikan diri pada tempat yang mudah untuk
melakukan pengamatan Control Panel kendaraan pengisian dan titik pengisian pada pesawat.
Lakukan identifikasi lokasi ESB (Emergency Shutdown Button) terdekat (jika menggunakan sistem

Hydrant).

2. Konfirmasikan jenis bahan bakar dan jumlah yang diperlukan dengan petugas Airliner yang
berwenang. Jika jumlah yang tepat belum diketahui pada awalnya, suatu jumlah dasar dapat

diberikan yang nantinya dapat ditambahkan sesuai dengan kebutuhan akhir.

Revisi 0

Issue, Desember 2019 Halaman | 7

A
Buku 3 : Operasi Pengisian Pesawat Udara A& PERTAMINA

10.

11.

Bila telah terpasang Digital Ground Operation (DGO), masukkan data yang diperlukan untuk

pengisian pesawat udara itu kedalam perangkat sistem yang ada di kendaraan.

Pastikan bahwa APAR berada dalam keadaan siap digunakan. APAR dapat tetap berada di kendaraan

pengisian bahan bakar asalkan berada dalam kotak yang terbuka atau dalam rak dengan pengunci

yang dapat dibuka dengan cepat.

Hubungkan kendaraan pengisian bahan bakar kepada pesawat udara dengan menggunakan kabel

Bonding untuk memastikan bahwa tidak ada perbedaan potensial listrik statis antara unit-unit

tersebut. Titik hubungan kabel Bonding pada pesawat udara pada umumnya terletak pada bagian

roda pendaratan utama. Jika tidak ada kepastian, lakukan konfirmasi dengan petugas Airliner yang
berwenang. Pastikan hubungan antara kendaraan pengisian bahan bakar dan pesawat sudah
sempurna sebelum menghubungkan selang manapun ke pesawat. Hubungan dipersyaratkan untuk
terus dijaga sampai semua selang telah dilepas kembali. Jika Bonding terlepas saat pengisian pesawat
berlangsung, hentikan pengisian dan tunggu kira-kira 2 menit sebelum menyambungkannya kembali.

Hal ini dilakukan untuk memastikan uap bahan bakar telah hilang. Hindari penyambungan Grounding

dari kendaraan pengisian.

Untuk DPPU yang mengoperasikan sistem Hydrant, lakukan hal berikut :

(i) Pastikan daerah sekitar Hydrant Pit Valve mudah terlihat dan diamati, dengan cara
menempatkan rambu-rambu dapat berupa Safety Cone atau bendera empat sisi pada area
Hydrant Pit . Pada malam hari, atur lampu sorot agar dapat menerangi daerah tersebut selama
pengisian pesawat udara. Cara yang lain dalam melindungi dan meningkatkan visibilitas pada
Hydrant Pit dan selang masukan (input hose) juga dapat dipertimbangkan. Penggunaan alat
pelindung Hydrant Pit seperti ‘igloos’ tidak diperkenankan.

(ii) Lepaskan tutup Hydrant Pit.

(iii) Hubungkan tali Lanyard ke katup pelepasan cepat (Quick Release Valve). Ketika dipasang,
pastikan bahwa dapat beroperasi dan letakkan atau ulurkan keluar Apron agar siap digunakan.
Jangan ikatkan pada benda tidak bergerak.

(iv) Lepaskan tutup pelindung debu pada Valve Pit, bersihkan permukaan Valve (bila perlu),
hubungkan Input Coupler Dispenser dengan Hydrant Pit.

Ulur selang pengisian sesuai kebutuhan atau naikkan Platform ke ketinggian yang memadai bila

kendaraan ditempatkan di bawah sayap. Tekukan dan lipatan pada selang pengisian dipersyaratkan

untuk dihindari dan Coupling tidak boleh diseret. Underwing Coupling yang terkikis akibat
penggunaan yang kasar dipersyaratkan untuk diganti.

Lakukan pemeriksaan Visual pada adaptor pesawat udara untuk memastikan bahwa ketiga pin nya

berada dalam keadaan baik. Jika terlihat tanda-tanda aus atau kerusakkan yang jelas, laporkan hasil

pengamatan kepada petugas teknisi Airlines untuk mendapat konfirmasi sebelum melakukan
kegiatan pengisian.

Hubungkan selang pengisian ke pesawat udara, putar tuas Poppet Valve dan yakinkan Safety Lock

berfungsi dengan cara memutar Underwing Coupling, yang seharusnya tidak dapat diputar.

Pada pengisian perdana suatu hari (atau setelah hujan lebat dan perbaikan), lakukan pemeriksaan

Visual pada seluruh saluran penurasan (Drain) sesuai dengan sub bab 03.06.01.00. Pastikan Delivery

Valve tertutup ketika melakukan pemeriksaan Visual. Jika petugas Airline meminta pengujian sampel

Visual lakukan sesuai dengan sub bab 03.06.01.00.

Sebelum bahan bakar dipompa atau disalurkan masuk, dapatkan persetujuan dari petugas Airline

yang berwenang bahwa pengisian pesawat udara dapat dimulai. Merupakan tanggung jawab Airline

untuk membuka panel dan mengoperasikan instrument fuel panel beserta drip dan dip stick pada
pesawat.

03.02.02.00 PROSEDUR PENGISIAN PESAWAT UDARA

1.

Set meter arus pengisian ke angka nol dan catat angka pada pembacaan meter totalisator pada form
FD 105 sebelum melakukan penyaluran bahan bakar.

Revisi 0 Issue, Desember 2019 Halaman | 8
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Lampiran J Lembar Bimbingan

1. Lembar Bimbingan Bapak Sutiyo, S.Sos., M.Si.
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