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BAB V 

SIMPULAN DAN SARAN 

  

A. Simpulan 

Tujuan penelitian ini untuk mengetahui Perencanaan ketebalan perkerasan 

kaku dilakukan untuk memenuhi kebutuhan operasional helikopter AW-189, 

yang memiliki bobot lepas landas maksimum mencapai 8,300 kg dan dimensi 

rotor besar. Dalam studi ini, digunakan pendekatan berbasis metode FAA 

melalui perangkat lunak FAARFIELD, yang telah terkalibrasi berdasarkan 

FAA AC 150/5320-6D dan diakui oleh ICAO. Hasil perencanaan 

menunjukkan bahwa untuk kondisi tanah dengan nilai modulus reaksi (k) 

tertentu dan jenis beton dengan kekuatan lentur sesuai standar (flexural 

strength), diperoleh kebutuhan lapisan beton semen (PCC) setebal 13 cm dan 

lapisan subbase (P-154) juga setebal 15 cm. Perkerasan ini dirancang untuk 

menahan beban statis tinggi akibat aktivitas pendaratan, lepas landas, dan 

parkir helikopter, serta mengakomodasi dampak dari rotasi rotor (downwash 

effect). Dimensi geometris dari area operasi helikopter (TLOF dan FATO) 

juga ditentukan mengikuti standar ICAO Annex 14 Volume II, dengan 

diameter minimum 1,2 × D untuk TLOF dan 1,5 × D untuk FATO (D = 

diameter rotor helikopter terbesar). 

 

Analisis beban terhadap helikopter AW-189 sebagai pesawat terencana 

dilakukan dengan memperhitungkan berat tinggal landas maksimum 

(MTOW) sebesar 8.300 kg, konfigurasi roda, serta proyeksi frekuensi 

pergerakan tahunan. Dengan pendekatan Equivalent Annual departures 

(EAD) melalui metode regresi linier, diproyeksikan jumlah pergerakan 

helikopter hingga 20 tahun desain sebagai dasar penentuan beban kumulatif 

terhadap struktur perkerasan. Berdasarkan perhitungan yang dilakukan 

menggunakan COMFAA menunjukkan bahwa struktur perkerasan kaku yang 

telah dirancang mampu menahan beban kotor maksimum (Maximum 

Allowable Gross Weight) sebesar 23.460 lbs (sekitar 10.641 kg) dan diperoleh 

Aircraft Classification Number (ACN): 6.4 dan Pavement Classification 

Number (PCN) dari struktur perkerasan hasil desain: 7.9. Karena nilai PCN > 
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ACN, maka struktur perkerasan yang direncanakan mampu mendukung 

beban helikopter tanpa mengalami kerusakan struktural dini. Hal ini sesuai 

dengan prinsip desain FAA yang menyatakan bahwa nilai PCN harus lebih 

besar dari ACN untuk menjamin keselamatan dan umur panjang perkerasan. 

 

B. Saran 

Berdasarkan temuan kesimpulan tersebut, peneliti memberiksn beberapa 

saran sebagai berikut: 

1) Bagi Mahasiswa: 

Perlu meningkatkan pemahaman tentang perencanaan Heliport, 

khususnya analisis beban dinamis, penggunaan aplikasi FAARFIELD dan 

COMFAA, serta penyusunan RAB yang lebih akurat. Juga perlu aktif 

mengikuti pelatihan teknis dan studi lapangan. 

2) Bagi Lembaga Pendidikan: 

Disarankan menambah materi khusus tentang perencanaan Heliport dalam 

kurikulum, menyediakan studi lapangan ke Heliport aktif, dan 

memperlengkap fasilitas laboratorium serta referensi teknis 

kebandarudaraan 

3) Bagi Penelitian selanjutnya: 

Perlu melakukan kajian perbandingan antara perkerasan kaku dan lentur, 

studi pengembangkan perhitungan nilai Life Cycle Cost Analysis   

(LCCA), serta desain Heliport elevated dan offshore. Disarankan juga 

meneliti aspek lingkungan dan sistem pencahayaan pada Heliport di 

daerah tropis. 
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LAMPIRAN A Data Lalu Lintas Helicopter tahun 2023 

Date of 

Flight 

Type Total 

Flights 

Parking 

Stand 

Time 

Occupation 

Jan 2023 AW169 18 Stand 12 45–60 min 

 B206 4 Stand 11 45–60 min 

 B429 3 Stand 10 45–60 min 

Feb 2023 AW169 6 Stand 12 45–60 min 

 B206 2 Stand 12 45–60 min 

 B505 2 Stand 11 45–60 min 

 S76 10 Stand 9 45–60 min 

Mar 2023 AW169 14 Stand 12 45–60 min 

 AW189 2 Stand 12 45–60 min 

 B429 2 Stand 11 45–60 min 

 BK117 2 Stand 12 45–60 min 

 R66 8 Stand 9 45–60 min 

 S76 4 Stand 10 45–60 min 

Apr 2023 AW169 5 Stand 10 45–60 min 

 EC135 2 Stand 10 45–60 min 

 R66 2 Stand 11 45–60 min 

May 2023 AW169 15 Stand 12 45–60 min 

 B206 6 Stand 12 45–60 min 

 EC130 4 Stand 11 45–60 min 

 KA32 2 Stand 10 45–60 min 

 S61 2 Stand 9 45–60 min 

 S76 6 Stand 9 45–60 min 

Jun 2023 AW169 6 Stand 12 45–60 min 

 AW189 2 Stand 12 45–60 min 

 B412 2 Stand 11 45–60 min 

 B429 2 Stand 10 45–60 min 

 EC35 2 Stand 11 45–60 min 

 S76 2 Stand 10 45–60 min 

 S-76A 2 Stand 9 45–60 min 

Jul 2023 AW169 12 Stand 12 45–60 min 

 B105 6 Stand 10 45–60 min 

 BK117 4 Stand 11 45–60 min 

 EC130 4 Stand 10 45–60 min 

 R66 2 Stand 9 45–60 min 

Aug 2023 AW169 9 Stand 12 45–60 min 

 AW189 4 Stand 12 45–60 min 

 B105 2 Stand 10 45–60 min 

 EC130 4 Stand 10 45–60 min 

 S76 4 Stand 9 45–60 min 

Oct 2023 AW169 6 Stand 12 45–60 min 

 AS365 4 Stand 11 45–60 min 
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 B206 7 Stand 10 45–60 min 

 B407 3 Stand 12 45–60 min 

 B412 4 Stand 12 45–60 min 

 B429 4 Stand 11 45–60 min 

 EC135 2 Stand 11 45–60 min 

 EC145 4 Stand 9 45–60 min 

 EC35 2 Stand 9 45–60 min 

 H125 4 Stand 10 45–60 min 

 S61 2 Stand 10 45–60 min 

Nov 2023 AW169 12 Stand 12 45–60 min 

 AW189 4 Stand 12 45–60 min 

 B429 4 Stand 11 45–60 min 

 EC145 4 Stand 12 45–60 min 
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LAMPIRAN B Data Lalu Lintas Helicopter tahun 2024 

Date of 

Flight 

Type Total 

Flights 

Parking Stand Time 

Occupation 

Jan 2024 AW169 2 9, 11, 12 45–60 min 
 AW189 8 12 45–60 min 
 AS350 1 11 45–60 min 
 B206 1 1 45–60 min 
 B407 2 12 45–60 min 
 B412 1 12 45–60 min 
 EC145 2 12 45–60 min 
 EC155 1 12 45–60 min 

Feb 2024 AW169 2 12 45–60 min 
 AW189 6 12, 3 45–60 min 
 B412 1 12 45–60 min 
 B427 1 11 45–60 min 
 EC130 2 12, 11 45–60 min 
 EC155 1 12 45–60 min 
 H125 2 12 45–60 min 
 R66 1 12 45–60 min 

Mar 

2024 
AW169 6 11, 12 45–60 min 

 EC155 4 11, 12 45–60 min 
 B407 2 12, ARMY 45–60 min 
 H125 2 12 45–60 min 
 R66 3 12, 2 45–60 min 

Apr 2024 AW169 8 12, N1 45–60 min 
 B412 5 12, 11 45–60 min 

May 

2024 
AW169 3 12 45–60 min 

 AW189 7 12 45–60 min 
 AW139 2 12 45–60 min 
 AS365/36 2 12 45–60 min 
 B412 4 12 45–60 min 

Jun 2024 AW189 1 12 45–60 min 
 AW169 8 12, N1 45–60 min 
 S61N 1 11 45–60 min 
 B206 1 11 45–60 min 
 EC155 1 N1 45–60 min 
 BK117 1 12 45–60 min 

Jul 2024 AW169 3 12 45–60 min 
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Date of 

Flight 

Type Total 

Flights 

Parking Stand Time 

Occupation 
 AW139 2 12 45–60 min 
 B407 3 11, 12 45–60 min 
 BK117 4 12 45–60 min 
 EC155 2 12 45–60 min 
 EC145 1 12 45–60 min 
 B427 1 12 45–60 min 

Aug 

2024 
AW169 8 12 45–60 min 

 AW189 2 11, 12 45–60 min 
 AS365/36 2 1, 10 45–60 min 
 EC145 1 12 45–60 min 
 EC155 1 12 45–60 min 
 B407 2 11, 12 45–60 min 
 B105 2 1 45–60 min 
 AS350 1 12 45–60 min 
 H125 1 12 45–60 min 

Sep 2024 AW169 4 11, 12 45–60 min 
 AW139 1 12 45–60 min 
 AW189 2 11, 12 45–60 min 
 AS365/36 3 10 45–60 min 
 EC130 2 12 45–60 min 
 B105 7 10, 11, 12 45–60 min 
 B412 1 12 45–60 min 
 B429 1 12 45–60 min 
 H135 1 12 45–60 min 
 S61N 1 12 45–60 min 

Oct 2024 AW169 4 11, 12 45–60 min 
 AW189 2 11, 12 45–60 min 
 AS365/36 2 12 45–60 min 
 EC130 3 12 45–60 min 
 B105 3 10, 12 45–60 min 
 B429 1 12 45–60 min 
 B407 1 12 45–60 min 
 AS350 1 12 45–60 min 
 H135 2 12 45–60 min 
 B206 1 12 45–60 min 

Nov 

2024 
AW169 3 12, 1 45–60 min 
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Date of 

Flight 

Type Total 

Flights 

Parking Stand Time 

Occupation 
 AW189 4 11, 12, 1 45–60 min 
 EC145 2 11, 12 45–60 min 
 EC155 1 12 45–60 min 
 B105 6 2, 11, 12 45–60 min 
 B429 4 12 45–60 min 

Dec 

2024 
AW169 3 2, 12 45–60 min 

 B105 2 2, 12 45–60 min 
 B427 1 12 45–60 min 
 EC155 1 12 45–60 min 
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LAMPIRAN C Kondisi Yang Diinginkan 
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LAMPIRAN D Masterplan 
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LAMPIRAN E Data CBR Tanah 

 

 

PT Angkasa Pura I (Persero) 

Nama  : Ir. Bambang Hermawan, M.T. 

Jabatan : General Manager Bandar Udara Jenderal Ahmad Yani Semarang 

No Dokumen : APMS/BDJAY/2023/015 

Terbit  : 12 Mei 2023 

Dokumen ini digunakan sebagai acuan dalam: 



64 

1. Penilaian kekuatan struktur perkerasan (PCN dan PCR) 

2. Perencanaan pemeliharaan runway 

3. Dilengkapi dengan data karakteristik tanah dasar (CBR), ketebalan lapisan 

perkerasan (surface, base, subbase), dan informasi teknis lainnya yang 

diperlukan untuk mendukung keselamatan dan efisiensi operasional sisi 

udara. 
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LAMPIRAN F RAB Konstruksi 
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LAMPIRAN G Lembar Validasi Wawancara 
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LAMPIRAN H Transkip Wawancara 
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LAMPIRAN I Lembar Bimbingan Dosen Pembimbing 1 
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LAMPIRAN J Lembar Bimbingan Dosen Pembimbing II 
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LAMPIRAN K Hasil Cek Plagiarisme 

 

 

 

 

 

 

 


