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BAB V 

KESIMPULAN DAN SARAN 

 

A. Kesimpulan 

Berdasarkan hasil yang dilakukan peneliti dengan cara observasi, wawancara dan 

dokumentasi yang telah dilakukan, peneliti dapat menjawab rumusan masalah 

dalam penelitian ini. Peneliti menyimpulkan sebagai berikut : 

1. Pada Bandar Udara Juwata Tarakan khususnya di unit PKP-PK belum 

memiliki Access Road sesuai aturan nasional yaitu Peraturan Direktur 

Jenderal Perhubungan Udara No. PR 30 Tahun 2022 tentang Standar Teknis 

Dan Operasi Peraturan Keselamatan Penerbangan Sipil. Ada beberapa faktor 

yang membuat unit PKP-PK belum memiliki Access Road adalah karena 

posisi Fire Station yang berhadapan langsung dengan Main Apron sehingga 

tidak memungkinkan untuk dibangunkannya Access Road sesuai dengan 

peraturan tersebut. 

2. Berdasarkan hasil observasi kondisi saat ini pencapaian Response Time dalam 

operasi pelayanan keadaan darurat yang dilakukan unit PKP-PK Tarakan  dari 

Fire Station menuju landasan pacu masih kurang efektif. Karena kendaraan 

PKP-PK menggunakan media Main Apron dan Taxiway sebagai pengganti 

Access Road sementara, sehingga personel harus memperhatikan beberapa 

obstacle yang ada di Main Apron dan Taxiway. Hal tersebut dapat menganggu 

kendaraan PKP-PK dalam melaksanakan operasi pelayanan darurat di Bandar 

Udara Juwata Tarakan. 

B. Saran  

Berdasarkan hasil penelitian yang telah dilakukan peneliti dan diperoleh dari data-

data di lapangan, peneliti ingin mengemukakan beberapa saran dan peneliti 

mengharapkan saran yang diberikan dapat bermanfaat bagi kemajuan pendidikan 

pada umumnya. Adapun saran yang peneliti kemukakan adalah sebagai berikut : 

1. Membuat pengaturan ulang terkait manajemen pergerakan pesawat di Main 

Apron dan Taxiway. Dalam pembuatan terkait manajemen pergerakan 

pesawat bisa melalui unit Apron Movement Control, sehingga pergerakan 
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pesawat melalui Main Apron tidak menganggu kendaraan PKP-PK dalam 

melaksanakan operasi pelayanan PKP-PK dan Response Time dapat tercapai. 

2. Membangun Fire Station pada lokasi yang strategis dan membuat Access 

Road sesuai dengan Peraturan Direktur Jenderal Perhubungan Udara No. PR 

30 Tahun 2022. Peneliti juga mendapatkan informasi dan data bahwa akan 

dibuatnya Fire Station beserta Access Road di lokasi yang baru sesuai dengan 

regulasi yang berlaku, data yang dimaksud adalah Master Plan pembangunan 

Fire Station yang baru. 
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LAMPIRAN 

 

Lampiran A. Lembar Observasi Fasilitas PKP-PK 

Hari/Tanggal  : 03 – Oktober - 2022 

Waktu   : 15.00 WITA 

Lokasi   : Bandar Udara Juwata Tarakan 

Konsep/Materi  : Fasilitas PKP-PK (PR 30 Tahun 2022) 

Observer  : Taruna Ramadhan Dermawan 

 

NO 
FASILITA

S 
STANDAR 

ADA / TIDAK 

ADA 
KONDIS

I 

KETERANGA

N 
 ( LENGKAP / 

TIDAK 

LENGKAP ) 

1. 
Access 

Road 
Lebar min. 5 m Tidak Ada - -  

    
Radius putar min. 

25 m 
      

2. 
Emergency 

acces road 

Kekuatan & lebar 

sesuai kendaraan 

terbesar 

Tidak Ada - -  

3. Fire Station 
Lengkap dan 

sesuai ketentuan 

Ada / Tidak 

Lengkap 
 - -  

4. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Emergency 

Operation 

Center 

(EOC) 

  

  

  

  

  

  

  

  

Peralatan 

Komunikasi; 

Ada / Tidak 

Lengkap 
Baik   

Rencana / 

Gambaran 

Kegiatan Anggota 

Komite Dalam 1 

(Satu) Tahun; 

  - -  

  -  - 

Nomor Telepon 

Anggota Komite; 
Ada Baik -  

Jam Yang 

Menunjukkan 

Lokal Time dan 

UTC; 

Ada Baik  - 

Grid Map; Ada Baik  - 

Televisi; dan   -  - 

Tidak tersedia 

Ruangan Pusat 

Komando,Negosia

si dan Ruang 

Komunikasi 

  - -  

   - -  
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 5. 

  
  

Watch room 

  
  

Lengkap & 

sesuai 

ketentuan 

  
  

Ada / Tidak 

Lengkap 

  
  

Baik 

  
  

Fasilitas 

Tidak 

Tersedia 

(Jam 

Dinding, 

Grid Map, 

CCTV dan 

TV ) 
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Lampiran B. Hasil Wawancara 1 

a. Identitas Diri 

1) Nama   : Asraf SG, S.E. 

2) Jabatan  : Kepala Unit PKP-PK Tarakan 

3) Alamat   : Kalimantan Utara 

4) Tanggal   : 27 - April - 2023, jam 13.00 WIB 

5) Tanggal Pembuatan  : 28 – April - 2023 

b. Pertanyaan Penelitian 

Peneliti : Assalamualaikum pak, selamat siang, apa kabar bapak? 

Narasumber 1 : Waalaikumsalam dek, Alhamdulillah kabar baik dek. Jadi 

gimana? 

Peneliti : Izin pak, saya memiliki beberapa pertanyaan untuk 

menggali informasi soal Access Road di Bandar Udara 

Juwata Tarakan. Dan nantinya pertanyaannya untuk 

membantu saya dalam proses pembuatan Tugas Akhir saya 

Pak. 

Narasumber 1 : Silahkan dek. 

Peneliti : Apakah di Unit PKP-PK Bandara Juwata Tarakan memiliki 

Access Road sesuai dengan PR 30 Tahun 2022? 

Narasumber 1 : Untuk saat ini di Bandara kita khususnya di PKP-PK, Kita 

masih belum memiliki Access Road seperti di Peraturan 

nasional kita. 

Peneliti : Jika tidak ada Access Road, bagaimana pergerakan 

kendaraan PKP-PK menuju Runway? Jika ada Accident di 

Runway. 

Narasumber 1 : kita lihat di depan Unit PKP-PK langsung berhadapan 

dengan Apron lama dsaatan nanti kita langsung 

menggunakan Taxiway Alpha menuju Runway 24 atau 

Runway 06. 

Peneliti : Apakah Response Time nya tercapai? 

Narasumber 1 : Kalau ada Accident di Runway 24 masih tercapai karena 

Runway 24 yang terdekat dengan Fire Station kita. Dan jika 
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menuju Runway 06 bisa tercapai dan waktunya agak lebih 

lambat dari Runway 24. Tetapi semuanya itu tidak bisa 

dijadikan patokan, karena harus melihat beberapa obstacle di 

depan Fire Station. 

Peneliti : Apa saja yang harus di perhatikan driver kendaraan PKP-

PK saat terjadi Accident di Runway melalui Apron dan 

Taxiway? 

Narasumber 1 : Jika nanti suatu saat ada Accident di Runway mau itu di 24 

atau 06, kita tidak bisa langsung saja membawa kendaran 

langsung menuju Runway. Apron lama dan Taxiway tidak 

selalu dalam keadaan kosong. Terkadang kita melihat ada 

pesawat yang sedang Taxi Holding di Taxiway dan juga ada 

pesawat yang sedang Parking stand di Apron depan kita. Jadi 

kita harus melihat situasi dan kondisi saat itu. 

Peneliti : Siap pak, Terimakasih atas waktu dan jawaban yang sudah 

bapak berikan. Semoga kita bisa berjumpa lagi pak. 

Narasumber 1 : iya dek sama – sama, sukses selalu. 
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Lampiran C. Hasil Wawancara 2 

a. Identitas Diri 

1) Nama    : Jainal Abidin 

2) Jabatan   : Komandan Jaga I PKP-PK Tarakan 

3) Alamat   : Kalimantan Utara 

4) Tanggal   : 4 - Mei – 2023, jam 16.00 WIB 

5) Tanggal Pembuatan : 5 – Mei – 2023 

b. Pertanyaan Penelitian 

Peneliti  : Assalamualaikum pak, sore pak, Apa kabar pak? 

Narasumber 2 : Waalaikumsalam, baik. Kalian apa kabar anak anak OJT? 

Peneliti : Alhamdulillah sehat semua pak, sekarang kami semua lagi 

sibuk ngerjain Tugas Akhir pak. 

Informan : Mantap, Lancar sampai lulus. Jadi gimana soal wawancara? 

Peneliti : Siap pak, langsung saja pak. Apakah di Unit PKP-PK 

Bandara Juwata Tarakan memiliki Access Road sesuai 

dengan PR 30 Tahun 2022? 

Narasumber 2 : Sudah jelas belum, kamu sendiri sudah lihat saat OJT disini 

kemarin, PKP-PK di bandara ini belum ada Access Road 

seperti di PR 30.  

Peneliti : Jika tidak ada Access Road, bagaimana pergerakan 

kendaraan PKP-PK menuju Runway? Jika ada Accident di 

Runway. 

Narasumber 2 : Kita disini khususnya untuk Unit PKP-PK jika ada terjadi 

Accident di Runway, kita menggunakan media Apron lama 

dan Taxiway Alpha dan Taxiway Bravo. Tetapi untuk 

Taxiway yang sering digunakan yaitu Taxiway Alpha karena 

lebih dekat dengan Fire Station kita. 

Peneliti : Apakah Response Time nya tercapai? 

Narasumber 2 : Kalau untuk menuju Runway 24 kita masih bisa tercapai, 

karena posisi gedung kita lebih condong ke Runway 24 jadi 

dekat. Untuk ke Runway 06 masih bisa tercapai Response 

Time nya tetapi jika keadaan Apron lama tidak ada pesawat 
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dan di Taxiway tidak ada pesawat yang sedang Taxi Holding. 

Jadi kita harus melihat fenomenanya pada saat itu. 

Peneliti : Apa saja yang harus di perhatikan driver kendaraan PKP-

PK saat terjadi Accident di Runway melalui Apron dan 

Taxiway? 

Narasumber 2 : Kita sering melihat jika mobil pertamina sering melintas di 

depan gedung kita. Lalu kita juga sering melihat Pesawat 

Cargo yang sedang bongkar muat barang di Apron lama 

depan gedung PKP-PK dan pesawat juga sering melakukan 

Taxi Holding di Taxiway Alpha atau Taxiway Bravo. Jadi 

untuk para driver kita harus melihat beberapa obstacle 

tersebut dan harus memperhitungkan jarak supaya kendaraan 

kita bisa melewati obstacle tersebut. 

Peneliti : Siap terimakasih pak atas jawabannya, jawabannya sangat 

membantu untuk saya. Bapak sehat terus  dan do’akan saya 

semoga lancer sampai lulus. 

Narasumber 2 : Amin, semoga lancar, dan kita bisa ketemu lagi yaa. 

Peneliti : Amin pak. 
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Lampiran D. Hasil Wawancara 3 

a. Identitas Diri 

1) Nama   : Sherly Maurits Penturi 

2) Jabatan   : Komandan Regu II PKP-PK Tarakan 

3) Alamat   : Kalimantan Utara 

4) Tanggal  : 27 - April - 2023, jam 13.30 WIB 

5) Tanggal Pembuatan : 28 - April – 2023 

b. Pertanyaan Penelitian 

Peneliti  : Assalamualaikum pak, selamat siang, izin pak. Apakah 

sudah siap pak untuk wawancara. 

Narasumber 3 : Waalaikumsalam dek, oke langsung saja dek. 

Peneliti : Apakah di Unit PKP-PK Bandara Juwata Tarakan memiliki 

Access Road sesuai dengan PR 30 Tahun 2022? 

Narasumber 3 : Tidak ada, karena Fire Station langsung terhubung dengan 

Apron. 

Peneliti : Jika tidak ada Access Road, bagaimana pergerakan 

kendaraan PKP-PK menuju Runway? Jika ada Accident di 

Runway. 

Narasumber 3 : Melalu Apron dan Taxiway dengan memperhatikan 

pergerakan pesawat. 

Peneliti : Apakah Response Time nya tercapai? 

Narasumber 3 : Karena posisi Fire Station cenderung lebih dekat ke arah 

Runway  24 Response Time, bisa tercapai jika terjadi crash 

di Runway 24. Untuk ke Runway 06 masih belum menyentuh 

Response Time karena posisi yang jauh dari Fire Station. 

Peneliti : Apa saja yang harus di perhatikan driver kendaraan PKP-

PK saat terjadi Accident di Runway melalui Apron dan 

Taxiway? 

Narasumber 3 : Pergerakan pesawat yang sedang taxi, holding atau 

pushback dan pergerakan kendaraan GSE, dan kendaraan 

Refueling Pertamina. 
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Peneliti : Siap pak, pertanyaannya sudah habis pak, terimakasih 

banyak sudah membantu menjawab pak. 

Narasumber 3 : OK dek, semoga membantu dan lancar. 

Peneliti : Amin. Siap pak. 
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Lampiran E. Google Earth (Apron dan Runway) UPBU Juwata 

 

Gedung PKP-PK 

Taxiway Alpha 

Taxiway Bravo 

Runway 
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Lampiran F. Dokumentasi Observasi 
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Lampiran G. Master Plan UPBU Juwata Tarakan 
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Lampiran H. Rencana Gedung PKP-PK Juwata Tarakan 
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Lampiran I. Dokumentasi Wawancara 

 

Kepala Unit PKP-PK Tarakan 

 

Komandan Jaga I PKP-PK Tarakan 

 

Komandan Jaga II PKP-PK Tarakan 
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Lampiran J. Plagiarisme (turnitin) 
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Lampiran K. Kertas Bimbingan 

 

 

 


