BAB V

KESIMPULAN DAN SARAN

A. Kesimpulan
Berdasarkan penelitian yang dilakukan oleh penulis pada bab sebelumnya

bahwa :

B. Saran

Terdapat jadwal slot time yang tidak beroperasi telah di
optimalkan sebanyak 60% dilihat dari jumlah 6 slot time yang telah
digunakan dari 10 slot time yang tidak beroperasi pada tabel.l1V.2
yang direpresentasikan oleh data pada tanggal 30 Oktober 2022
dengan pengoptimalan ini tentu relevan dengan tujuan dari Slot
Time yaitu untuk mengatur jadwal yang sibuk atau terlalu padat
dialokasikan ke jadwal yang tidak beroperasi sehingga hal ini akan
mengurangi  terjadinya  keterlambatan  (delay),  efisiensi
pendistribusian bagasi, tidak terjadinya penumpukan di area
passanger of service (POTS) dan hal lain yang bisa menyebabkan

keterlambatan penerbangan.

Optimalisasi slot time yang tidak beroperasi dapat dilakukan
dengan cara penambahan frekuensi penerbangan atau membuka
kembali rute penerbangan yang telah ada sebelum pandemi covid-
19 dengan mempertimbangkan kapasitas terminal, kapasitas apron
dan historis penumpang secara tahunan yang menggunakan pesawat

udara di Bandara Sultan Mahmud Badaruddin Il Palembang.
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LAMPIRAN

Lampiran A Data slot penerbangan Harian

A B C D E FIG|H|1 |J|K|L M N o
1 Ac1| Flight1 Period1 Period2 | »| Ar~ Day Ops v | Seal v| Type~w Rute |L
2 | Season W22 H1|H2[H3]H4[H5[HE|HT
3
4: K ID6870 | 300KT2022 | 25/03/2023 0000 1 2 3 4 5 6 7 156 320 CGK-PLM
5|k Us72  300KT2022  25/03/2022 000 1 2 3 4 5 & 7 180 320 CGK-PLM
6|K QG980  300KT2022  25/03/2023 0:15 1 2 3 4 5 6 7 180 320 CGK-PLM
7|x U870  200KT2022  25/03/2023 025 1 2 2 4 5 6 7 180 320 CGK-PLM
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Lampiran B Histori jadwal penerbangan Oktober 2022 — Maret 2023
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Lampiran C Data slot penerbangan Tahun 2021 dan 2022
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PERATURAN MENTERI PERHUBUNGAN REPUBLIK INDONESIA
NOMOR PM 57 TAHUN 2016
TENTANG
PENYELENGGARAAN ALOKASI KETERSEDIAAN WAKTU
TERBANG (SLOT TIME) BANDAR UDARA

DENGAN RAHMAT TUHAN YANG MAHA ESA
MENTERI PERHUBUNGAN REPUBLIK INDONESIA,
Menimbang :oa. bahwa dengan meningkatnya pertumbuhan industri
angkutan udara, menuntut adanya pengaturan slot

time dan penggunaan f%sililus. kapasitas dan
infrastruktur bandar udara secara efekrtif dan efisien;

b. bahwa ~rd kan  perti n b
dimaksud dalam huraf a, perlu menetapkan
Peraturan Menteri Perhubungan tentang

Penyelenggaraan Alokasi Ketersediaan Waktu Terbang
(Slot Time) di Bandar Udara;

Mengingat s As Undang-Undang Republik Indonesia Nomor 1 Tahun
2009 tentang Penerbangan (Lembaran Negara
Republik Indonesia Tahun 2009 Nomor 1, Tambahan
Lembaran Negara Republik Indonesia Nomor 4956);
2. Peraturan Presiden Nomor 7 Tahun 2015 tentang
Organisasi Kementerian Negara (Lembaran Negara
Republik Indonesia Tahun 2015 Nomor 5);
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